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Fysileikakonnun um sampaettan
sérakstur og almenningssamgongur i
Arnessyslu.

Unnid ar svérum ibuakbnnunnar iArnessyslu vor 2026,
og fyrirliggjandi verkefnisgbgnum um leidarkerfi og timatéfiur,

sem toku qildi 1. januar 2026.

“’ SASS
ara SAMTOK
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SUDPURLANDS SVEITARFELAGA

Unnid af Haskolafélagi Sudurlands og SASS 2026.
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Inngangur

petta samstarfsverkefni SASS, Haskdlafélags Sudurlands og byggdaprounarfulltraa i
Arnessyslu er styrkt af Byggdastofnun, adgerd A.10 ur byggdaaaetiun. Verkefnid felst i
fysileikakdnnun um sampaettingu séraksturs og almenningssamgangna i Arnessyslu par sem
teknar voru saman upplysingar um sérakstur, svo sem fristundaakstur og adra aksturspjonustu
sveitarfélaga, asamt greiningu a leidarkerfi almenningssamgangna og nidurstodum

ibuakonnunar.

Oskad var eftir upplysingum um sérakstur i sveitarféldsgum Arnessyslu. Jafnframt var leidarkerfi
Straetd greint, med sérstakri aherslu a leidir 51, 52, 53, 71, 72 og 73. bPessar leidir tengja saman
helstu byggdakjarna i Arnessyslu, svo sem Selfoss, Hveragerdi og Porlakshéfn, auk pess sem

baer tengja uppsveitir Arnessyslu vid pjénustukjarna @ Sudurlandi og héfudborgarsvaedié.

ibuakénnunin var i tveimur hlutum. Fyrri hlutinn var almenn kénnun fyrir ibGa i Arnessyslu en sa
seinni eingdngu eetladur ibuum Fléahrepps. bPar sem engar almenningssamgongur eru i
Fldahreppi potti mikilveegt ad kanna afstodu ibua & moégulegra samgdngulausna og pjonustu.
Koénnunin var opin fra 22. april til 27. mai 2026 og var henni dreift i tolvupdsti til allra
sveitarfélaga i Arnessyslu, menntastofnana, a heimasidur SASS og HFSU og auglyst &
ibuasidum samfélagsmidla sveitarfélaganna. Pad s6fnudust 333 svor og var vidmidid ad fa svor

heimila i heild sinni frekar en einstaklinga a hverju heimili.

Markmidid med konnuninni var ad kortleggja nuverandi stddu almenningssamgangna i
Arnessyslu og kanna hvort auka maetti skilvirkni med pvi ad samreema sérakstur sveitarfélaga
og endurskodun timaaaetlana. Faekkun ferda og breytingar a leidakerfum hafa vida gert ibdum
erfidara fyrir ad saekja pjonustu, nam, atvinnu, ipréttir og adra vidburdi an adkomu einkabilsins.
Jafnframt hefur verid bent & ad naverandi fyrirkomulag samgangna, par sem stor hluti ibua parf
ad treysta a einkabil til ad komast ti vinnu leid til aukins einkabilaakstur og par med aukid alag a

vegakerfid.

Leitast var vid ad svara eftirfarandi rannsdknarspurningu: Er fysilegt ad sampaetta
almenningssamgoéngur, skolabila, fristundaakstur og sérakstur i Arnessyslu med pad ad

markmidi ad beeta adgengi ad nami, pjénustu, iprottum, tdmstundum og heilbrigdispjonustu?



Nidurstodur

Helstu nidurstddur benda til pess ad ibuar i Arnessyslu séu mjdg hadir einkabilum i daglegum
ferdum. Jafnframt kemur fram ad veruleg eftirspurn gaeti verid eftir almenningssamgongum ef
timasetningar, tengingar og adgengi veeru betur samraemd raunverulegum ferdapoérfum ibua, en
alls sdgdust 49,2 % patttakenda liklegt til ad nyta almenningssamgdngur daglega eda 2-3
sinnum i viku ef pjénustan hentadi betur en 58,2% myndu nyta hana ad minnsta kosti vikulega.
Sérstaklega kemur fram porf fyrir samgongur siddegis a timabilinu kl. 15:00-18:00 vegna vinnu,

nams, pjonustusoknar og tomstunda.

Tafla 1. Helstu nidurstodur ibuakénnunar

Malikvaroi Nidurstada

Daglegur adgangur ad bil 91%

Hefur kynnt sér leidarkerfi Straetd i Arnessyslu 61%

Hefur notad almenningssamgdngur sidustu 3 manudi 31%

Myndi nyta almenningssamgdngur vikulega eda oftar ef 58.2%
timasetningar hentudu betur ’

Algengasta astaeda fyrir litilli notkun Of faar ferdir og 6hentugar timasetningar
Timasetning sem flestir telja vanta 15:00-18:00 (41%)
Mikilveegasti pattur vid tengingar Stuttur bidtimi (61%)
Helsti tilgangur ferda Verslun og pjonusta (74%)
Neest algengasti tilgangur ferda Vinna (63%)

Ahugi & fristundaakstri i Fléahreppi 60% ja

Alls s6gdust 91% patttakenda hafa daglegan adgang ad bil og meirihluti peirra parf ad nyta
bilinn til lengri ferda tvisvar til prisvar i viku eda oftar. A sama tima téldu 58% patttakenda liklegt
ad peir myndu nyta almenningssamgongur vikulega eda oftar ef timasetningar hentudu betur.
P& hoéfdu 61% patttakenda kynnt sér leidarkerfi Streeté i Arnessyslu. Nidurstddurnar benda pvi
til pess ad nuverandi almenningssamgoéngur gegni ekki lykilhlutverki i daglegum ferdum flestra

svarenda, en ad moguleikar séu til stadar til ad auka nytingu pjonustunnar.

Fysileikakdnnunin leidir pvi i ljos ad raunhaef teekifaeri eru til stadar til aukinnar sampeettingar

samgangna i Arnessyslu, en ad naesta skref stti ad vera afmarkad tilraunaverkefni par sem



préfud yrdi samnyting almenningssamgangna, skoélaaksturs og fristundaaksturs a peim svaedum

og timum par sem eftirspurn virdist mest.

Samantekt helstu nidurstadna

Kénnunin nadi til ibua vids vegar um Arnessyslu og naerliggjandi svaedi. Hun varpar ljosi &
ferdavenjur, adgengi ad bil, pekkingu a og notkun almenningssamgangna, helstu hindranir fyrir

notkun, éskir um timasetningar og moguleika a fristundaakstri i Fldahreppi.

Tafla 2. batttakendur flokkadir eftir busetu

Svaeodi Hlutfall

Arborg 23.10%
Olfus, borlakshéfn og nagrenni 18.90%
Fldahreppur 13.50%
Reykholt og nagrenni 9.00%
Laugarvatn og nagrenni 7.50%
Fludir og nagrenni 6.30%
Hveragerdi og nagrenni 5.10%
Brautarholt og nagrenni 5.10%
Arnes og nagrenni 5.10%
Borg og nagrenni 2.70%

Svor barust vids vegar ad ur Arnessyslu. Flest svér komu fra Arborg, Olfusi og Porlakshéfn og
Fldahreppi, en jafnframt nadist patttaka fra ollum helstu byggdarkjornum uppsveitanna.

Nidurstodurnar endurspegla pvi sjdnarmid ibua a 6likum sveedum syslunnar.

Tafla 3. Stada svarenda a vinnumarkadi

Stada Fjoldi Hlutfall
i vinnu 246 72,8%
i vinnu og nami 28 8,3%
A eftirlaunum 34 10,1%
i nami 8 2,4%
i feedingarorlofi 7 2,1%
Annad 16 4,7%




patttakendur voru fra 16 ara aldri en flestir svarendur voru a aldrinum 35 — 64 ara. Um 81%
patttakenda eru a vinnumarkadi eda stunda vinnu og nam og 5% flokkast undir vidkveemari

hopa sem ekki geta stundad vinnu.

Tafla 4. Adgangur ad bil

Hefur pu bil til umraéa? Hlutfall .

Hef bil til umrada daglega | 91.0% Langflestir svarendur (91%)
Hef stundum adgang ad bil 6.6% hafa daglegan adgang ad bil.
Hef ekki adgang ad bil 2.4%

Adeins 2,4% svarenda hafa
ekki adgang ad bil, sem undirstrikar hversu stort hlutverk einkabillinn gegnir i daglegum
samgéngum i Arnessyslu. b6 ber ad hafa i huga ad flestir svarendur voru & aldrinum 35-64 ara.
Svor fra yngra folki voru faerri og pvi er liklegt ad hopar sem hafa ekki bilpréf eda takmarkadan

adgang ad bil séu vanmetnir i nidurstodunum.

Tafla 5 Hversu oft parf ad nyta bil til lengri feroa?

Svar Hlutfall

Daglega 62,2%
2-3 sinnum i viku eda oftar 28,5%
1 sinni i viku 4,8%
1-3 sinnum i manudi 3,9%
Sjaldnar 0,6%

Nidurstodurnar syna ad meirihluti svarenda parf reglulega ad nyta bil til lengri ferda. Alls
s6gdust 62,2% purfa ad nota bil daglega til ferda sem ekki er unnt ad fara fétgangandi og

28,5% nota bil til slikra ferda tvisvar til prisvar i viku eda oftar.

Tafla 6. Hvar szkja heimili grunnpjénustu?

Pjonustusvaodi Hlutfall

Selfoss og nagrenni 52.00%
Hofudborgarsveedid 20.00%
Fludir og nagrenni 15.00%
Hveragerdi og nagrenni 7.00%
Onnur eda otilgreind svaedi 5.00%




Pegar spurt var hvar fjdlskyldan eda heimilid saekti helst grunnpjénustu, svo sem
heilbrigdispjonustu, verslun, bifreidapjonustu og adra naudsynlega pjonustu, sdégdust 52%
saekja pjonustu a Selfossi eda nagrenni. Um 20% saekja pjonustu a hofudborgarsvaedinu, 15%
a Fludum og nagrenni og 7% i Hveragerdi. Nidurstodurnar undirstrika mikilvaegi Selfoss sem
helsta pjénustu- og atvinnukjarna svaedisins, en syna jafnframt ad ibuar saekja pjonustu
reglulega milli byggdarkjarna innan Arnessyslu og at fyrir hana. Til ad skilja betur edli peirra

ferda sem patttakendur fara var einnig spurt um helsta tilgang ferdanna

Tafla 7. Helsti tilgangur ferda

Tilgangur Hlutfall (%)
Verslun og pjonusta 74.2%
Vinna 63.1%
I-!elmsoknlr til aettingja og 46.2%

vina

ipréttir og témstundir 44.7%
Heilbrigdispjonusta 42.3%

Nam 16.8%

* svara matti fleirum en einum valméguleika

Nidurstdodurnar syna ad algengasti tilgangur ferdanna er ad saekja verslun og pjonustu (74%),
en einnig eru vinnuferdir (63%), heimsoknir til settingja og vina (46%), iprottir og tdmstundir
(45%) og heilbrigdispjonusta (42%) stor hluti ferda. Nidurstédurnar benda puvi til pess ad
almenningssamgongur purfi ad pjéna fjdlbreyttum ferdaporfum ibua. Timasetningar og leidakerfi
burfa ekki adeins ad taka mid af vinnu- og skélatima heldur einnig pjonustusékn, tomstundum

og félagslegri patttoku.

Til ad meta mogulega eftirspurn eftir almenningssamgdngum voru patttakendur spurdir hversu
oft peir myndu nyta pjénustuna ef timasetningar hentudu betur raunverulegum ferdapérfum

beirra.



Moguleg notkun almenningssamgangna med
hentugri timasetningum
2-3sinnumiviku [N 30,30%
Daglega |GGG 138,90%
Myndi ekkinota [NNRNREGEGEGEEEEEE 17,10%
Sjaldnar en manadarlega |GG 12,90%
1-3 sinnum i manudi |GG 11,70%
Einu sinni { viku | N N 9,00%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%

Mynd 1. Méguleg notkun almenningssamgangna med hentugri timasetningum

Nidurstodurnar benda til pess ad talsverdur ahugi sé fyrir hendi a aukinni notkun
almenningssamgangna ef timasetningar og tengingar taka betur mid af raunverulegum
ferdaporfum ibua. Alls sdgdust 49,2% patttakenda likleg til ad nyta almenningssamgongur
daglega eda 2-3 sinnum i viku ef pjonustan hentadi betur, en 58,2% myndu nyta hana ad
minnsta kosti vikulega. Adeins 17,1% patttakenda sdgdust ekki myndu nyta
almenningssamgongur pott timasetningar og tengingar yrdu baettar. Nidurstodurnar benda pvi til
ad mogulegt sé ad auka notkun almenningssamgangna med markvissum breytingum a

leidakerfi, tengingum og timaaaetlunum.

Pegar patttakendur voru spurdir hvad myndi auka likurnar & notkun almenningssamgangna
komu sdmu peettir itrekad fram. Algengustu svorin voru fleiri ferdir a virkum dégum, betri

timasetningar vegna vinnu og nams, betri tengingar milli leida og aukid frambod helgarferda.



Tafla 8. Hvad myndi auka likurnar a notkun almenningssamgangna?

Atridi Hlutfall (%)
Fleiri ferdir a virkum dégum 45.3%
Betri timasetningar vegna

: . 40.2%
vinnu/nams
Betri tengingar milli leida 32.1%
Betri helgarferdir 24.9%
Styttri ferdatimi 23.1%

Lzegra fargjald eda afsleettir 22.8%

Betri tenging vid

iprottamannvirki og 21.9%

tomstundaurreedi

Betri adstada a stoppum

(skyli og lysing)

Betri upplysingar a rauntima 19 5%
s . . . (o)

(hvar er streetd a leidinni)

Ekkert 0.9%

*svara matti fleirum en einum valmaéguleika

20.1%

Nidurstodurnar benda til pess ad steerstu teekifeerin til ad auka notkun almenningssamgangna
felist i aukinni tidni ferda, betri tengingum og timaaaetlunum sem taka mid af daglegum

ferdéaporfum ibua.

Timasetningar sem vantar helst

15:00-18:00 NN £1,40%
12:00-15:00 [ 28,80%

07:00-09:00 GGG 27,60%

Eftir 18:00 NG 25,50%

09:00-12:00 (NN 17,70%

Eftir 21:00 NG 15,00%

Fyrir 07:00 [ 12,60%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00%

Mynd 2. Timasetningar sem vantar helst

Pegar nidurstédurnar eru skodadar samhlida svorum um aeskilegar brottfarartimasetningar
kemur i ljos ad mest porf virdist vera fyrir ferdir & timabilinu kl. 15:00-18:00 (41%).



Einnig kemur fram veruleg eftirspurn eftir ferdum a timabilunum kl. 12:00-15:00 (28,8%) og
07:00-09:00 (27,6%). bessar nidurstddur eru i samraemi vid ferdaparfir sem tengjast skola,
vinnu, pjonustusokn og tomstundastarfi. Sérstaklega bendir petta til pess ad skortur sé a
samgongum siddegis pegar skola og vinnudegi lykur og eftirspurn eftir ferdum vegna iprotta,
tdmstunda og annarrar pjonustu eykst. Nidurstodurnar stydja pvi vid pa tillogu ad rétt sé ad
skoda afmarkad tilraunaverkefni a timabilinu kl. 14:00-18:00, par sem eftirspurn virdist mest og
teekifeeri kunna ad felast i aukinni sameiningu almenningssamgangna, skolaaksturs og

fristundaaksturs.

Hvad skiptir mestu i tengingum?

Ad komast a salerni ||| I 18.00%
Oryeei NN <500%
skyli oglysing | N NEEEREEEE 50.50%
Skyrt hvar stoppist6d er stadsett _ 52,30%
stutt bio |, ¢0.70%

0,00%10,00%20,00%:30,00%#0,00%50,00%60,00%70,00%

Mynd 3. Hvad skiptir mestu i tengingum?
Nidurstodurnar syna ad stuttur bidtimi er sa pattur sem skiptir patttakendur mestu mali vid
tengingar milli ferda (60,7%). Einnig leggja patttakendur mikla aherslu a ad audvelt sé ad finna
stoppistdodvar, ad adstada a bidstodvum sé gdd og ad oryggi sé tryggt. Nidurstddurnar benda
bvi til pess ad umbaetur purfi ad na til allrar ferdakedjunnar, par @ medal upplysingagjafar,
adstdodu a stoppistodvum, tenginga milli leida, bidtima og areidanleika pjonustunnar. Flestir
patttakendur toldu asaettanlegan bidtima vid skiptingar & milli vagna vera a bilinu 6—10 minatur,

en bidtimi fra 0-5 minatum kom par fast a eftir.
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Fristundaakstur i Fl6ahreppi.

Sérhluti kdbnnunarinnar naer til 48 svara fra ibuum Fléahrepps. Par er skyr visbending um ad

fristundaakstur gaeti dregid ur skutli foreldra og aukid adgengi barna ad ipréttum og fristundum.

Tafla 9. FIéahreppur: myndi heimili nyta fristundaakstur?

Svar Fjoldi Hlutfall (%)
Ja 29 60.4%

A ekki vid 9 18.8%
Kannski 6 12.5%

Nei 4 8.3%

Flest svor benda til pess ad mikilvaegasti timinn fyrir fristundaakstur sé strax eftir skéla, einkum
14:00-15:00 og 15:00-16:00. Petta rimar vid nidurstddu heildarkonnunarinnar um ad 15:00-

18:00 sé steersta pjonustugatid pegar kemur ad akstri eftir skoladag.

Tafla 10. Fléahreppur: hentugustu timasetningar fyrir fristundaakstur

Timi Fjoldi Hlutfall (%)
14:00 - 15:00 20 41.7%

A ekki vid 13 27.1%
15:00 - 16:00 9 18.8%

Eftir kl. 17:00 4 8.3%

16:00 - 17:00 2 4.2%

A peim heimilum par sem ekki eru busett bérn og/eda fristundaakstur er ekki nyttur, svara

patttakendur med ,a ekki vid“.

Tafla 11. Fléahreppur: asettanlegt gjald fyrir fristundaakstur

Gjald Fjoldi Hlutfall (%)
Fas:[ gjald fyrir haust- og 20 41.7%
vorénn

Okeypis 16 33.3%

100 - 2.000 kr & viku 14 29.2%
3.000 - 4.000 kr a viku 2 4.2%

Fritt fyrir eldri borgara og 1 2 1%

born '
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Tengsl ibuakonnunar, séraksturs og naverandi leidarkerfis.

Fyrirliggjandi gogn leggja aherslu & ad kanna sameiningu séraksturs og almenningssamgangna,
med sérstakri aherslu a born og unglinga, eldri borgara, tengingar vié framhaldsskola og

modguleika & samraeemdum timatéflum og samnytingu bilferda.

Timatoflurnar syna ad leidir 51, 52, 53, 71, 72 og 73 mynda mikilvaegan grunn fyrir Sudurland,
en nidurstada konnunarinnar bendir til pess ad stadbundin tenging inn a pessar leidir og

timasetningar skipti mestu mali ef pjonustan a ad nytast fleiri ibuum.

Nidurstddur ibuakdnnunarinnar benda til pess ad porf fyrir baettar almenningssamgoéngur i
Arnessyslu sé olik eftir svaedum, en nokkur skyr mynstur koma fram. Algengustu hindranirnar
fyrir notkun almenningssamgangna tengjast pvi ad ferdir eru of faar, timasetningar hentailla,
tengingar eru 6paegilegar eda bidtimi of langur. betta kemur sérstaklega fram & peim sveedum
bar sem ibuar purfa ad treysta a tengingar milli leida. Pegar nidurstédurnar eru bornar saman
vid nuverandi leidakerfi og fyrirliggjandi upplysingar um sérakstur ma sja akvedin taekifeeri til ad
samnyta betur almenningssamgongur, skéla-/fristundaakstur og moégulegan péntunar- eda

tengiakstur.

Leid 71 — Nidurstodur konnunarinnar benda til pess ad pessi leid gegni mikilvaegu hlutverki i
samgdngum ibua i Porlakshéfn og Olfusi. | svérum ibta kemur fram skyr 6sk um betri tengingu
milli Porlakshafnar og Selfoss, par sem nuverandi fyrirkomulag krefst almennt tengingar i
Hveragerdi. Fyrir marga notendur, sérstaklega framhaldsskélanema, félk a vinnumarkadi og pa
sem purfa ad seekja pjonustu a Selfossi, virdist pessi tenging vera of timafrek eda 6paegileg.
Nidurstodurnar benda pvi til pess ad porf sé a ad skoda betur tengingar milli borlakshafnar,

Hveragerdis og Selfoss i samhengi vid raunverulegar ferdaparfir ibla.

Leid 72 —Nidurstodur kdnnunarinnar benda til pess ad pessi leid gegni mikilvaegu hlutverki i
tengingum milli Brautarholts, Laugarass, Fluda og pjonustu- og atvinnukjarnans a Selfossi.
Pegar nidurstodur kdnnunarinnar eru skodadar samhlida upplysingum um sérakstur i
uppsveitum ma sja ad par eru akvedin skorunarsveedi, sérstaklega vegna ferda barna og
ungmenna i skola, iproéttir og tomstundir. Leid 72 geeti pvi gegnt mikilveegu hlutverki sem
burdarleid fyrir reglulegar ferdir milli pjénustukjarna, skoéla, ipréttamannvirkja og annarrar
bjonustu, en til pess ad hun nytist betur pyrfti ad meta hvort timasetningar falli ad
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raunverulegum ferdéaporfum, sérstaklega eftir skola og i lok vinnudags. Einnig benda
nidurstdédurnar til pess ad teekifeeri séu til stadar til ad styrkja tengingar milli

almenningssamgangna og annarrar aksturspjonustu 4 lykilstédum i uppsveitum Arnessyslu.

Leid 73 - Nidurstodur konnunarinnar benda til pess ad pessi leid gegnir mikilvaegu hlutverki i
tengingum milli Laugarvatns, Brautarholts, Borgar og annarra sveaeda i uppsveitum Arnessyslu
0g pjonustu- og atvinnukjarnans a Selfossi. Leid 73 er pvi mikilveeg fyrir ibua sem purfa ad
komast a milli byggdarkjarna i uppsveitum og Selfoss, en einnig fyrir bérn og ungmenni sem
sakja iprottir, félagsstarf eda adra pjonustu innan svaedisins. bar sem tidni ferda er takmorkud,
sérstaklega utan hefébundins skola- og vinnutima, parf ad meta hvort haegt sé ad baeta nytingu
leidarinnar med betri tengingu vid sérakstur, aukinni upplysingagjof eda markvissari

timasetningum a peim timum sem eftirspurn er mest.

Fléahreppur sker sig nokkud ur, par sem sveitarfélagid er ekki beint tengt leidum 71, 72 eda 73
med féstum stoppistddvum. ibuar nefna pé itrekad porf fyrir tengingu vid Selfoss og benda 4
stadi a bord vid Fléaskola, bPingborg/Félagslund og Votmulaveg sem mogulega tengipunkta.
petta bendir til pess ad hefdbundin fost streetoleid sé ekki endilega eina lausnin fyrir svaedid,
heldur geeti sveigjanlegri pjénusta, svo sem pdntunarferd eda tengiakstur ad Selfossi, hentad

betur.

Heildarnidurstadan er su ad taekifeeri liggja ekki adeins i pvi ad fjdlga ferdum, heldur einnig i pvi
ad tengja betur saman naverandi kerfi. Leidir 71, 72 og 73 geta gegnt mikilveegu hlutverki sem
grunnnet almenningssamgangna i sudur- og uppsveitum Arnessyslu, en til ad pzer nytist ibGum
betur parf ad skoda tengingar, timasetningar og adgengi ad stoppum i samhengi vid
raunverulegar ferdaparfir. Sérstaklega parf ad horfa til barna og ungmenna, félks sem ekki hafa
adgang ad bil, ibua i dreifbyli og peirra sem purfa ad saekja pjonustu milli byggdarkjarna. Med
sampeettingu almenningssamgangna og séraksturs veeri haegt ad préa hagkveemara,
sveigjanlegra og notendamidadra samgongukerfi fyrir Arnessyslu sem bydi upp & skilvirkni og

fjdlgun notenda.
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Tillaga ad tilraunaverkefni

Nidurstodur greiningarinnar benda til pess ad naesta rokrétta skref sé ad prda og profa
afmarkad tilraunaverkefni um sampaettingu almenningssamgangna, skélaaksturs,
fristundaaksturs og séraksturs i Arnessyslu. Markmidid veeri ad kanna hvort betri samrasming
nuverandi kerfa geti maett betur raunverulegum ferdapdorfum ibua. Ekki yréi radist i
endurhonnun leidakerfisins i fyrstu, heldur préfa i litlum skrefum hvort betri tengingar,
markvissari timasetningar og sveigjanlegri pjonusta geti aukié nytingu almenningssamgangna
og dregid ur porf fyrir einkabilaakstur, sérstaklega medal barna og ungmenna, folks an

reglulegs adgangs ad bil og ibua i dreifbyli.

Tilraunaverkefnid geeti byggst a pvi ad skilgreina nokkra lykiltengipunkta par sem sérakstur,
fristundaakstur eda poéntunarpjonusta tengist féstum straetdleidum. | Fléahreppi meetti til deemis
skoda tengipunkta vid Fléaskodla, Pingborg/Félagslund og Votmulaveg, par sem ibuar hafa
bent a ad sveitarfélagid sé i raun utan hefdbundins straetokerfis. Par veeri haegt ad préfa
pontunar- eda tengiakstur ad Selfossi a fyrir fram akvednum timum, pannig ad farpegar gaetu
tengst afram leidum 51, 72 og 73. Slik lausn geeti verid sérstaklega gagnleg fyrir ferdir i skoéla,

tdmstundir, vinnu og pjonustu a Selfossi.

A svaedi leidar 71 veeri edlilegt ad leggja aherslu & tengingu Porlakshafnar, Hveragerdis og
Selfoss. | svorum ibua kemur skyrt fram ad nuverandi fyrirkomulag, par sem oft parf ad fara um
Hveragerdi til ad komast til Selfoss, hentar ekki 6llum. Tilraunaverkefni geeti pvi préfad betri
timasetningu tenginga milli leida 71 og 51 eda beina ferd Porlakshéfn—Selfoss a lykiltimum, til
deemis ad morgni og siddegis. Sérstaklega veeri gagnlegt ad mida slika tilraun vid

framhaldsskélanemendur, vinnusékn og pa sem purfa ad saekja pjénustu a Selfoss.

A svaedi leida 72 og 73 vaeri haegt ad skoda hvernig niverandi ferdir nytast fyrir ibua i
uppsveitum, medal annars i Brautarholti, Laugarasi, Flidum, Laugarvatni, Borg og
nagrenni. bar geeti tilraunaverkefnid falist i pvi ad samraema timasetningar betur vid skola,
iprotta- og tomstundastarf og mégulegan sérakstur. Til deemis meetti skilgreina akvedna daga
eda timaslot par sem bdrn og ungmenni geetu nytt sér sampeetta ferd: sérakstur eda
pontunarferd ad tengipunkti og sidan afram med leid 72 eda 73. betta myndi gefa raunhaefa

mynd af pvi hvort haegt sé ad samnyta betur pa pjonustu sem pegar er til stadar.
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Tilraunin pyrfti ad vera einféld i framkvaemd og skyr fyrir ibuum. Mikilvaegt veeri ad velja
afmarkad timabil, til deemis 3 — 6 manudi, og kynna pjénustuna vel 48ur en han hefst. ibuar
pyrftu ad fa skyrar upplysingar um hvar tengipunktar eru, hveneer ferdir eru i bodi, hvernig a ad
panta ef um pontunarpjonustu er ad raeda og hvernig tengingar vié Straetd virka. Ein af
nidurstédum kénnunarinnar er ad évissa um upplysingar, timatéflur og tengingar getur dregid ur

notkun. Pvi veeri upplysingagjof lykilatridi i verkefninu.

Einnig veeri mikilvaegt ad tilraunaverkefnid veeri maelanlegt fra upphafi. Safna pyrfti upplysingum
um fjdlda farpega, hvadan peir koma, hvada ferdir eru mest nyttar, hvort tengingar gangi upp og
hvort pjonustan nytist peim hopum sem hun atti ad na til. Einnig meetti leggja stutta konnun fyrir
notendur eftir akvedinn tima par sem spurt vaeri um anaegju, timasetningar, tengingar, adgengi
og hvort pjonustan hafi dregid ur porf fyrir einkabilaakstur. Pannig veeri haegt ad meta hvort

tilraunin skili raunverulegum avinningi adur en tekin er akvéréun um framhald eda utvikkun.

i heild meetti hugsa tilraunaverkefnid sem fyrsta skref i att ad sveigjanlegra samgongukerfi fyrir
Arnessyslu. | stad pess ad lita & Straeto, sérakstur, skdlaakstur og fristundaakstur sem adskilin
kerfi vaeri markmidid ad kanna hvort haegt sé ad tengja pau betur saman. Slik nalgun geaeti aukid
adgengi i dreifbyli, nytt betur pa aksturspjonustu sem pegar er fjarmoégnud og skapad
raunhaefari valkost fyrir ibla sem geta ekki eda vilja ekki alltaf treysta a einkabil.
Tilraunaverkefnid myndi pannig veita sveitarfélogum, Vegagerdinni og Straeté gagnreyndan

grunn til ad taka akvérdun um framtidarskipulag almenningssamgangna i Arnessyslu.

Lokaord

Almenningssamgongur eru ekki eingdbngu samgoéngumal heldur einnig byggda- og
samfélagsmal. Til pess ad almenningssamgongur nai tilgangi sinum er mikilvaegt ad taka mid af
borfum hvers svaedis fyrir sig og i samradi vid heimafdlk, s.s. barna og ungmenna vegna lista-,
iprotta- og tomstundastarfs, sem og pérfum eldri borgara. Rannsoknir hafa synt ad adgengi ad
samgongum hefur ahrif 8 moguleika folks til ad saekja atvinnu, menntun, heilbrigdispjonustu og
adra grunnpjénustu, sérstaklega i dreifbyli (Lieszkovszky, 2018; Wirttemberger o.fl., 2022).
Takmarkad adgengi ad samgongum getur jafnframt leitt til félagslegrar utilokunar par sem
einstaklingar eiga erfidara med ad taka patt i samfélaginu vegna skorts a feréamoguleikum

(Lieszkovszky, 2018).
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Nidurstodur pessarar greiningar eru i samraemi vid pessar rannsoknir. baer benda til pess ad
helstu askoranir i Arnessyslu snui ad tengingum, timasetningum og adgengi ad pjénustu.
Sérstaklega virdist petta eiga vid um ungt folk, ibua i dreifbyli og pa sem ekki hafa reglulegan
adgang ad einkabil. Tillagan um afmarkad tilraunaverkefni byggir & pessum nidurstodum og
midar ad pvi ad kanna hvort haegt sé ad baeta adgengi og nyta betur pa pjonustu sem pegar er

til stadar med aukinni sampaettingu kerfa.

Nidurstodur fysileikakdnnunarinnar benda til pess ad teekifaeri séu til stadar til ad baeta nytingu
almenningssamgangna i Arnessyslu med markvissri sampaettingu almenningssamgangna,
skolaaksturs, fristundaaksturs og séraksturs sem pegar er til stadar. P6tt notkun einkabils sé
mikil og stor hluti ibua hafi daglegan adgang ad bil benda gognin til pess ad eftirspurn eftir
almenningssamgdngum sé meiri en nuverandi notkun gefur til kynna. Timasetningar, tengingar
og adgengi virdast vera steerstu hindranirnar, en jafnframt pau svid par sem steerstu teekifaerin
liggja. Sérstaklega virdast moguleikar felast i samraemingu timaaaetlana og tenginga a peim
timum dags pegar eftirspurn er mest. b6 liggja ekki fyrir naegjanleg gogn til ad leggja mat a
rekstrarlega eda fjarhagslega hagkveemni slikrar sampaettingar og pvi er porf a frekari greiningu

og tilraunaverkefni adur en teknar eru akvardanir um varanlegar breytingar a pjonustunni.

Hreyfanleiki folks er forsenda préunar svaeda og god tenging milli dreifbylis og péttbylis er
lykilpattur i ad vidhalda busetu og atvinnu um allt svaedid. Adgengi ad nami, atvinnu,
heilbrigdispjénustu, iprottum og tdmstundum hefur bein ahrif & busetuskilyrdi og moguleika folks
til ad bua og starfa i dreifdari byggdum. betta a ekki sist vid um ungt folk sem saekir
framhaldsskélanam utan heimabyggdar. Nemendur sem sakja nam vid Fjolbrautaskola
Sudurlands og hafa hvorki adgang ad heimavist né eigin bifreid standa oft frammi fyrir
takmorkudum samgdngumaéguleikum. Peir sem bua i uppsveitum Arnessyslu og starfa eda
stunda nam i nedri hluta syslunnar geta til ad mynda ekki nytt sér nuverandi leidakerfi ad fullu

pbar sem timasetningar falla illa ad hefdbundnum vinnu- og skoélatima.

Jafnframt er mikilvaegt ad horfa til pess ad Arnessysla er eitt fidlséttasta ferdamannasveedi
landsins. Innan sveedisins eru afangastadir a bord vid Gullfoss, Geysi, Kerid, bingvelli,
Laugarvatn og Fludir sem arlega taka a méti hundrudum pusunda gesta. bratt fyrir pad eru

almenningssamgongur a sveedinu takmarkadar og nytast feréamonnum ekkert.
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Med markvissri uppbyggingu tengipunkta og tidari ferdum a lykilleidum, sérstaklega milli

Selfoss, Laugarvatns, Fluda og helstu afangastada Gullna hringsins, gaefist taekifeeri til ad auka
notkun ferdamanna a almenningssamgongum. Slik préun geeti styrkt rekstrargrundvoll leidanna,
dregid ur umferd einkabila og bilaleigubila a fjdls6ttum ferdamannastodum og stutt vid markmid

um sjalfbaerari ferdapjonustu.

Olikt mérgum 68rum dreifbylum svaedum byr Arnessysla pvi yfir peim sérstédu ad mogulegt er
ad byggja upp samgongukerfi sem pjénar baedi ibuum og stérum hépi ferdamanna. betta getur
skapad meiri forsendur fyrir reglulegri pjonustu en ella og aukid likurnar a ad rekstur

almenningssamgangna verdi sjalfbeer til lengri tima.

Nidurstodurnar benda til pess ad afmarkad tilraunaverkefni um sampaettingu pessara kerfa geeti
verid raunhaeft naesta skref til ad meta eftirspurn, nytingu og framtidarmoguleika

almenningssamgangna.
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Heimildir og takmarkanir

Skyrslan byggir a nidurstodum ibuakonnunar sem 16gé var fyrir vorid 2026, upplysingum um
sérakstur fra sveitarféldgum i Arnessyslu, greiningu a leidarkerfi og timatéflum Straetd asamt
gognum sem aflad var vid framkvaemd verkefnisins. Einnig var studst vid6 umsoknargogn og
onnur vinnugogn sem tengjast fysileikakdnnun um sampaettan sérakstur og
almenningssamgongur i Arnessyslu.

Nidurstodurnar byggja a lysandi tolfreedi ur ibuakonnun og fyrirliggjandi gdgnum um samgongur
a sveedinu. Skyrslan felur ekki i sér rekstrarlega kostnadargreiningu, itarlegt hagkveemnimat
eda fjarhagslega uttekt & mégulegum utfeerslum samgoéngukerfis.
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